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внешней стороне материала нанести ли-
нию привального бруса (координата 
Y4 + Z1 в таблице 1) с метками со-
ответствующих х-координат с шагом не 
меньше 200 мм, они помогут вам при 
сострачивании деки с днищем. Чтобы 
на днище не было морщин, точки А и 
В на рисунке 4 сместите на 100 м м 
внутрь байдарки в положении А1 и В1 и 
именно от этих смещенных точек начи-
найте склейку штбвнегых швов. Осуще-
ствляется она следующим образом: 
подгибая материал верхней половины, 
накладывают его на н и ж н ю ю так, что-
бы совместить линии штевня на обеих 
половинах друг с дру гом , разглажива-
ют середину шоа. Эта процедура повто-
ряется до тех пор, пока не будет прей-
ден весь шов до линии привального 
бруса, затем шов по всей длине разгла-
живается от середины к периферии, 
крупные складки подрезают на месте, 
и ллатериал подклеивается внахлест. 
После этого шов надо проклеить снару-
жи и изнутри полосой того ж е матери-
ала шириной примерно 100 мм. Когда 
эти работы будут выполнены, в обо-
лочку вставляются штезневыз оконеч -
ности и по ним у ж е Еыклеивается верх-
няя часть. 

По зыклеенной оболочке легко рас-
кроить листы г.енополиэтилена для вы-
кладывания днища байдарки. При этом 
их надо разметить: нанести осевую ли-
нию и пронумеровать. 

Дека выкраивается по рисунку 2 с 
припуском 20 м м на шов по к р а ю и 
60 м м по периметру кокпита для изго-
товления кармана, куда вводятся встав-
ки для натяжения оболочки в попереч-
ном направлении. Кроить капрон надо 
электровыжигателем или остро заточен-
ным паяльником. П р е ж д е всего надо за-
строчить карман. Для этого полосу кап-
рона со стороны кокпита отгибают на-
ружу, край полосы совмещают с конту-
р о м кокпита и ведут строчку на ма-
шинке в 5 м м от края материала. Что-
бы правильно пристрочить карман, на-
до в точках с х -координатой 71 см и 
103 см сделать разрез перпендикуляр-
но к линии фальшборта, не доходя до 

нее на 5—6 мм. После того как вс© 
карманы будут застрочены, надо вывер-
нуть оболочку днища наизнанку, поло-
жить на него изнанкой вверх деку , со-
вместить х - координатные метки на деке 
и днище, выровнять края и сострочить 
деку и днище м е ж д у собой по всему пе-
риметру , отступив от края 20 м м (т. е. по 
линии привального бруса). Несколько 
сложнее застрочить штевнезые оконеч -
ности. В соответствующих местах надо 
сделать недреэ деки на глубину 40 м м 
от края по линии п р о д о л ж е н и я границы 
кру гово го сектора в оконечности дни-
ща, вывернуть оболочку на лицевую 
сторону и несколькими швами пристро-
чить деку к этому сектору изнутри. По-
лезно, хотя и необязательно, простро -
чить внахлест место соединения д е к и с 
д н и щ е м пр и мерн о в 10—12 м м от ли-
нии привального бруса. 

Затем собирают штевневые блоки со 
шпангоутами № 1 и 3 и кильсоном. 
Д н и щ е оболочки выкладывают листами 
пенополиэтилена согласно м а р к и р о в к е 
и вставляют в оболочку штевневые бло-
ки, распразляя где надо пенополиэти-
лен, оболочку и т. д. Затем соединяют 
распорный механизм со второй полови-
ной кильсона и аккуратно натягивают 
оболочку , после чего закрывают замки 
кильсона, вставляют на место средние 
части привальных брусьев, стыкуют их 
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свободные к о н ц ы и закрывают замка-
ми, то ж е проделывают со стрингера-
ми и наконец вставляют на место шпан-
гоут № 2 и «защелкивают» в кницы 
привальные брусья и стрингера. 

Далее собираются фальшборта. От-
ступив от краев средней части по 20 м м 
внутрь, засверливаются два сквозных 
отверстия 0 4,2 мм, в которые встав-
ляются болты М 4 и затягиваются гай-
ками. Собранные фальшборта устанав-
ливаются на байдарке, и на них наме-
чаются и сверлятся отверстия 0 5 м м 
под к р е п е ж к проушинам шпангоутов. 
После этого, используя фальшборта как 
шаблон, засверливаются соответствую-
щие отверстия во вставках для натяже-
ния деки. На изогнутом конце фальш-
борта и вставки надо просверлить до-* 
полнительное отверстие 0 4 м м при-
мерн о в месте последнего разреза кар-
мана деки . После этого в соответству-
ющих местах карманов деки делают вы-
р е з ы шириной 20—30 м м для свобод-
ного доступа ко всем к р е п е ж н ы м эле-
ментам. В середине заднего кармана 
кокпита делается аналогичный вырез, 
по задней стенке кокпита, как по шаб-
лону, вырезается соответствующая вста-
вка, и по центру сверлится отверстие 
0 4 мм. 

Чтобы капроновая дека не пропуска-
ла воду, ее надо пропитать раствором 
буствела в ацетоне. Буствел — это тон-
кая пленка, к о т о р о й склеены лобовые 
стекла автомобиля, например «Жигу-
лей». Пленку из разбитого лобового 
стекла извлекают, раскрошив стекло на 
мелкие кусочки и аккуратно отделяя ка-
ж д ы й кусочек в теплой воде. Для п р о -
питки деки достаточно 3—4 квадрат-
ных дециметров пленки. Разбитыми сте-
клами с вами поделятся на станции ав-
тотехобслуживания. 

Подготовив раствор, сначала пропи-
тывают им карманы и н е ш и р о к у ю 
(10 мм) полоску деки , прилегающую к 
ним. После этого в карманы деки вкла-
дывают вставки. Вставки и фальшбор-
та навешивают на шпангоуты и, подтя-
гивая деку , заканчивают сборку байдар-
ки. Теперь, ко гда дека натянута, м о ж н о 
приступить к окончательной пропитке. 
Вести ее надо ш и р о к о й кистью, а в 
раствор м о ж н о добавить различные кра-
сители. Разумеется, эти работы надо 
проводить в х о р о ш о проветриваемом 
поллещении. 

Когда байдарка высохнет, ее м о ж н о 
опробовать на воде. 
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